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1. Wybor tematu, zrodla, literatura, cel i metody badawcze

Praca mgra Wojciecha Kolasy porusza interesujgca, ale rowniez trudng do badania
problematyke, instytucjonalnych uwarunkowan rozwoju infrastruktury kolejowej w Galicji w
latach 1847-1914. Ten gléwny cel rozprawy uzupelniony jest celami pomocniczymi
dotyczacymi m.in.  analizy i oceny polityki kolejowej rdéznych podmiotow: wiedenskich
wladz centralnych, wiadz autonomicznych oraz samorzadu terytorialnego, wptywu rozwigzan
instytucjonalnych na tempo rozwoju kolejnictwa w regionie. Gtéwna hipoteza pracy zostata
sformulowana nastepujaco ,,uzyskanie autonomii przez Galicj¢ pozwolilo na stworzenie
systemu rozwigzah instytucjonalnych, ktére w istotny sposob wplyngto na rozwoj
infrastruktury kolejowej w tym regionie”. Ponadto sformutowane zostato 5 hipotez
pomocniczych, ktére dotyczyly m.in. roli potrzeb militarnych cesarstwa w rozwoju
infrastruktury kolejowej, jej znaczenia dla integracji poszczegdlnych regionow Galicji i
rozwoju spoteczno-gospodarczego, wzmocnienia kontaktéw z innymi regionami monarchii
habsburskiej. Ztozono$¢ podjetego przez mgra Kolase przedsigwzigcia wynika przede
wszystkim z interdyscyplinarnego charakteru tego problemu badawczego. Wymaga on
bowiem uwzglednienia kwestii ekonomicznych, politycznych, spotecznych, prawnych, a
takze technicznych.

Nie ulega watpliwosci, ze jedng z gléwnych zalet omawianego opracowania jest

glebokie osadzenie go w teorii ekonomii, przy poglebionych studiach literaturowych i
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zrédtowych. To w polskich badaniach z zakresu naukach spotecznych zjawisko wcigz jeszcze
dosé sporadyczne. Aktualna pozostaje zdefiniowana przed kilku laty przez Jerzego Szackiego'
stabos¢ nauk spotecznych poruszania si¢ ,migdzy Charybda pozbawionego empirycznych
podstaw teoretyzowania a Scyllg bezmyslnego gromadzenia informacji”. Odzwierciedleniem
tej sytuacji jest wiele prac historycznych, ktére zbyt czesto koncentrujg sie na sferze
faktograficznej, zmierzajac do spetnienia Rankowskiego zalecenia zawartego w formule ,,wie
es eigentlich gewesen ist”, przy zaniedbaniu jednak refleksji teoretycznej. Z kolei prace wielu
przedstawicieli dyscyplin nauk spotecznych zazwyczaj formuluja generalizujace sady w
oparciu o nikle przestanki zrédlowe. W tym kontek$cie nalezy podkresli¢, ze badania
Wojciecha Kolasy wyrdzniaja si¢ na tym tle pozytywnie. Z jednej bowiem strony sg one
osadzone w réznych nurtach ekonomii instytucjonalnej, z drugiej zas sg oparte o bogatg baze
faktograficzna.

Autor wykorzystal zréznicowany zestaw metod badawczych, oprocz ,,standardowych”
w pracach historycznych metod takich jak krytyczna analiza literatury przedmiotu i
materiatow zZrodlowych, wykorzystane zostaly metody statystyczne, komparatystyka i
zwlaszcza rézne podejscia teoretyczne Nowej Ekonomii Instytucjonalnej. W tym ostatnim
przypadku Autor wykorzystat gtlownie teorie agencji, teori¢ praw wlasnosci, teorie kosztow
transakcyjnych i teori¢ kontraktow.

Koncowy sukces zamierzonego badania zalezal w réwnym stopniu od podstawy
teoretycznej jak i bazy zrédlowej. W tym drugim przypadku kwerenda wykonana przez
Autora jest w pelni satysfakcjonujgca. Wykorzystanych pozycji literaturowych w pracy jest
ponad 300, i to zaréwno polskojezycznych jak i niemiecko oraz angielskojezycznych.
Wykorzystany zostat bardzo bogaty zbior publikowanych Zrddet, gtownie sprawozdania i
stenogramy posiedzen réznych instytucji. Skale zadan jaka stangta przed Autorem ilustruje
cho¢by fakt, ze np. dorobek galicyjskiego Sejmu Krajowego obejmowat 5230 aktow
prawnych. Bazg Zrédlowa uzupetnia kwerenda publikacji zawartych w czasopismach m.in.
»ygodniku Lwowskim”, ,,Czasopismie Technicznym”, ,,Czasie”. Warto rowniez wspomnieé
o ciekawym materiale ikonograficznym uatrakcyjniajagcym pracg¢ oraz ilustratywnych
tabelach i wykresach.

Tak bogate badania zrédlowe daty Autorowi erudycyjne przygotowanie

umozliwiajgce osiggni¢cie wyznaczonych celéw badawczych.

2. Uwagi merytoryczne
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Praca sklada sie z 4 rozdzialéw i jest uzupelniona o wstgp i zakonczenie. W sumie
liczy 352 strony. Konstrukcja pracy jest poprawna, koherentna i zawiera wszystkie
najwazniejsze aspekty analizowanego problemu. Autor przyjal podzial problemowy, w
ramach ktérego poszczegdlne kwestie byly prezentowane w ujgciu chronologicznym.

Mgr Kolasa przekonywujgco uzasadnia, ze w XIX i poczatkach XX w. kolej byla
kluczowg innowacjg technologiczng. Jej rozwdj nie tylko obnizal koszty transportu, a zatem
stymulowatl wzrost kontaktéw gospodarczych, ale rowniez zwigkszal zapotrzebowanie na stal,
zelazo, drewno, materialy budowalne, produkty przemystu maszynowego. Byl to zatem
istotny czynnik nakrecania koniunktury w gospodarce i liczacy si¢ pracodawca, dajgcy
zatrudnienie licznym rzeszom, takze wysokokwalifikowanych, pracownikow.

W rozdziale 1 ,Instytucjonalne uwarunkowania rozwoju kolejowej infrastruktury
transportowej — aspekty teoretyczny”, przeanalizowane zostaly teorie ekonomiczne
wykorzystane w pracy. Przedstawione zostaly ogéle zalozenia Ekonomii Instytucjonalnej, a w
tym kontekécie instytucje w podsystemie politycznym, ekonomicznym i spolecznym.
Omoéwione zostaly takze teorie: praw wiasno$ci, kosztow transakcyjnych, kontraktéw i
agencji. Znaczenie tych teorii egzemplifikowano w podrozdziale ,,Rola pafstwa w kreowaniu
rozwigzan instytucjonalnych dla rozwoju kolejowej infrastruktury transportowej”.

Rozdziat 1I ,,Budowa linii kolejowych magistralnych w Galicji w latach 1847-1914”
przynosi szeroka panorame uwarunkowan, ktére decydowaty o rozwoju sieci kolejowej.
Omoéwione zostaly kwestie finansowe, procedura wystepowania i realizowania koncesji
kolejowych, wplyw czynnikéw militarnych na kierunki linii kolejowych. Przedstawiono takze
strukture instytucji administracyjnych odpowiedzialnych za tg sferg. Trudno nie doceni¢
wnikliwosci i szczegbtowosci prowadzonej analizy. Autor prezentuje budowane wowczas
odcinki linii kolejowych, ale rowniez rozwdj sieci trakcyjnej i sygnalizacyjnej, dworcow,
parowozowni, zaktadow naprawczych, magazynow, wiezy ci$nien itd.

Rozdziat 111 z kolei ,,Budowa linii kolejowych lokalnych i waskotorowych w Galicji”
to detaliczna analiza problematyki uwarunkowan rozwoju linii lokalnych w Galicji. Jest on o
tyle istotny, ze w tym przypadku kluczows role odgrywaty struktury administracji lokalnej i
rodzimy system instytucjonalny. Rozdziat ten zatem jest kluczowy z punktu widzenia gtéwnej
hipotezy pracy o znaczeniu uzyskania autonomii dla uksztaltowania si¢ korzystnego dla
rozwoju kolei srodowiska instytucjonalnego.

Niezwykle wysoko oceniam rozdzial IV ,Analiza poréwnawcza rozwoju
infrastruktury kolejowej w ujeciu migdzynarodowym”.  Otrzymujemy wnikliwg panorameg

rozwoju kolei w trzech zaborach. Ilustratywne sg dane dotyczace dtugosci i gestosci sieci.
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Galicja wyraznie ustgpowata zaborowi pruskiemu, ale z kolei wyraznie wyprzedzata zabor
rosyjski. Wsréd czynnikow, ktoére zadecydowaly o dominacji zaboru pruskiego Autor
wymienit sprawny aparat panstwowy, odpowiednie przepisy prawa i dostepnos$¢ kapitatu.
Waznym czynnikiem byta rowniez wspotpraca mi¢dzy osrodkami rzadowymi i prywatnymi
inwestorami. Z kolei w zaborze rosyjskim najwazniejszym czynnikiem decydujagcym o
kierunkach rozwoju kolei byly czynniki militarne. Jak wynika z ustalen Autora wtadze carskie
i elity spoteczne, poza tym aspektem nie byly zainteresowane w rozwoju transportu
kolejowego, widzagc w tym zagrozenie dla swojej dominacji w panstwie. Rozwojowi nie
sprzyjaly takze niejasne przepisy prawa, brak kapitatu i korupcja.

7. przeprowadzonej przez Autora analizy wynika, ze druga potowa XIX w. byt to
okres szybkiego rozwoju galicyjskich linii kolejowych. Przy czym w latach od drugiej potowy
lat czterdziestych XIX w. do 1880 rozwijano sie¢ potaczen kluczowych, zas w okresie 1880-
1914 linii drugorzednych i dojazdowych. Czynnikami majacymi kluczowy wplyw na tempo i
ksztalt sieci kolejowych w Galicji byly uwarunkowania polityczne, strategiczne, gospodarcze,
geograficzne oraz instytucjonalne. Autor nie przesadza, ktoéry z tych czynnikéw byt
kluczowy. Cho¢ czynniki instytucjonalne formalne i nieformalne odgrywaty wazng role w
rozwoju infrastruktury kolejowej i funkcjonowaniu transportu kolejowego. W pierwszym
etapie kluczowa rola przypadata wiedenskim instytucjom centralnych (ministerstwom: kolei,
handlu, wojny, Generalnej Dyrekcji Kolei Panstwowych). To ich staraniu zawdzigczata
Galicja wilaczenie swojej sieci kolejowej w europejskie szlaki kolejowe laczace zachod i
wschod Europy. Galicje przecinaty migdzynarodowe trasy ekspresowe tgczace Berlin z
Konstancg oraz Petersburg i Odess¢ z Wtochami i Francjg. Istotne znaczenia, zwlaszcza dla
transportu lokalnego miato uzyskanie przez Galicj¢ autonomii. W ramach powolanego Sejmu
Krajowego funkcjonowaly r6zne komisje zaangazowane w budowe linii kolejowych m.in.
komisja kolejowa, administracyjna, finansowa, ktore opiniowaly projekty inwestycji
transportowych. Demokratyzacja stosunkéw politycznych uruchomita inicjatywy spoteczne,
ktorych wyrazem byly starania samorzadéw lokalnych dotyczace objecia ich regiondéw
inwestycjami, tworzone byly takze konsorcja ztozone z reprezentantéw powiatow i miast,
ktore zabiegaly w wiedenskim Ministerstwie Kolei o udzielenie koncesji na budowe
lokalnych odcinkow linii kolejowych. Zdarzalo si¢ takze, ze budowa linii kolejowych byta
efektem inicjatyw prywatnych, jak np. wybudowana za staraniem Wladystawa Zamojskiego

linia Chabéwka — Nowy Targ — Zakopane.
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Autor wskazuje réwniez na bariery, ktére uniemozliwialy petng realizacj¢ zamierzen,
wéréd ktérych najwazniejszymi byly deficyt kapitalu oraz uwarunkowania militarne i
sprzeciw wiadz wojskowych.

W kontekécie konsekwentnie prowadzonej analizy usprawiedliwiona wydaje si¢
konicowa konkluzja mgra Wojciecha Kolasy, ze udato mu si¢ zweryfikowa¢ gtéwna hipoteze
badawcza, ktora zaktadata, ze uzyskanie autonomii przez Galicj¢ pozwolito na stworzenie
systemu powiazan instytucjonalnych majacych pozytywny wptyw na rozwdj infrastruktury
kolejowej w regionie. Pozytywnej weryfikacji dokonano takze w odniesieniu do hipotez
pomocniczych.

Moja ocena prowadzonych przez Autora badan jest zdecydowanie pozytywna.
Uwazam, ze wywiazal sic on ze swojego zadania bardzo dobrze. Moje uznanie budzi
$wiadomos¢ metodologiczna, umiejetnosé gromadzenia i przetwarzania danych oraz sposob
ich prezentacji. Oczywiscie jak kazde wartociowe i oryginalne badania ustalenia mgra
Kolasy skfaniajg do dyskusji i otwierajg nowe pola badawcze. W tym kontekscie chciatem
sformutowaé pewne uwagi uzupetniajace. W dysertacji zabraklo mi odwotania do bada
Roberta Fogla, laureata nagrody Nobla z 1993 r. (razem z przywotywanym wielokrotnie D.
Northem). Fogel byt bowiem autorem jednej z najwazniejszych prac z zakresu Nowej Historii
Gospodarczej poswieconej roli sieci kolejowej w Stanach Zjednoczonych ,,Railroads and
American Economic Growth” (1964). Praca ta koncentrujaca si¢ na kategorii ,,0szczgdnosci
spolecznej” wywotata ozywiong dyskusje. Szkoda, ze Autor nie wyartykutowal w tym sporze
swojego stanowiska. Wydaje mi si¢ takze, ze pewna stabo$¢ pracy wynika z nadmiernej jej
szczegdtowosci. Czasami w analizie ,,zza drzew nie wida¢ lasu”. Autor np. skrupulatnie
wylicza wszystkie, nawet najdrobniejsze odcinki linii kolejowych, a czasami brakuje analizy
dotyczacej ich znaczenia gospodarczego, rentownosci, stopnia ,nasycenia” pasazerami.
Warto byloby takze nieco wigcej uwagi poswieci¢ kwestii na ile rozbudowa linii kolejowych
byt impulsem dla modernizacji (badz jego braku ) Galicji, a zwlaszcza rozwoj przemystu.

Oczywiscie zasygnalizowane uwagi w najmniejszym nawet stopniu nie umniejszaja
wartodci przedstawionej do oceny dysertacji. Uwazam, ze mgr Kolasa jest dojrzatym
badaczem, umiejacym postawié ciekawy problem badawczy, zgromadzi¢ odpowiednie dane
zrodlowe i zastosowaé nowoczesne metody badawcze.

4. Uwagi formalne

Praca pod wzgledem formalnym prezentuje si¢ bardzo korzystnie. Bledy najczesciej
literowe sa sporadyczne. Tabele i wykresy sa sporzadzone wzorcowo. Na podkreslenie
zastuguja jezyk pracy prosty, klarowny i precyzyjny.
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5. Konkluzja

Reasumujgc stwierdzam, ze recenzowana rozprawa doktorska p. Wojciecha Kolasy
spelnia wymagania stawiane — zgodnie z ustawa o stopniach naukowych — pracom
doktorskim i w zwigzku z tym wnosz¢ o dopuszczenie magistra Kolasy do publicznej obrony

rozprawy doktorskie;j.

Wroctaw, 31 lipca 2023 r.
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