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Tytul rozprawy: Instytucjonalne determinanty rozwoju infrastruktury kolejowej w Galicji w

latach 1847-1914

Celem niniejszej pracy jest ukazanie wplywu rdéznego rodzaju instytucji na rozwoj
infrastruktury transportu kolejowego w Galicji w latach 1847-1914. Data poczatkowa wigze si¢ z faktem
uruchomienia pierwszego polaczenia kolejowego na terenie zaboru austriackiego, Krakowa z Gérnym
Slaskiem. Wybuch w 1914 roku pierwszej wojny $wiatowej spowodowal liczne perturbacje w

gospodarce $wiatowej oraz przyczynit si¢ do rozpadu monarchii austro-wegierskiej w 1918 roku.

Problematyka podjeta w niniejszej pracy zostata omowiona w czterech rozdziatach. W rozdziale
pierwszym zostaty przedstawione instytucjonalne uwarunkowania rozwoju kolejowej infrastruktury
transportowej w aspekcie teoretycznym. W tej czesci pracy zostata przedstawiona koncepcja nowej
ekonomii instytucjonalnej. Omowiona zostala zalezno$¢ pomig¢dzy roéznego rodzaju instytucjami a
rozwojem transportu, w tym transportu kolejowego. W dalszej czg$ci rozdziatu omoéwiono role panstwa
w kreowaniu rozwigzan instytucjonalnych, ktére przektadaja si¢ na rozwoj infrastruktury kolejowe;j.
Pokazana zostata istotna rola transportu i infrastruktury jako kluczowych czynnikéw wpltywajacych na

rozwoj gospodarczy.

W rozdziale drugim zaprezentowana zostata realizacja linii kolejowych magistralnych w Galicji
w latach od 1847 do 1914. W tej czgSci pracy przedstawiono zaréwno plany rozwoju kolei zelaznych
w zaborze austriackim, jak i te linie kolejowe, ktore zostaly zrealizowane. Nastepnie omowione zostaty
uwarunkowania prawno-instytucjonalne budowy infrastruktury kolejowej na terenie Galicji. Pokazano
jak zmieniajace si¢ Srodowisko spoleczno-gospodarcze oddziatywalo na decyzje rzadzacych co do
kierunkow rozwoju sieci kolei zelaznych, oraz jak zawirowania ekonomiczne oraz tworzone prawo
wptywaty na rozbudowe linii kolejowych. W ostatniej czgsci rozdziatu skupiono si¢ na problemach

zwigzanych z finansowaniem budowy infrastruktury kolejowe;j.

W rozdziale trzecim przedstawiono rozwdj lokalnej infrastruktury kolejowej oraz kolei
waskotorowych na obszarze Galicji. Omoéwiono kwestie zwigzane z uwarunkowaniami prawno-
instytucjonalnymi dotyczacymi budowy infrastruktury kolejowej drugorzednej. Przedstawiono
instytucje, ktore zostaty utworzone przez wladze krajowe Galicji w celu szybszego i efektywniejszego

projektowania oraz budowania lokalnych potaczen kolejowych.

W rozdziale czwartym zostata przeprowadzona analiza pordwnawcza rozwoju infrastruktury kolejowe;j
w ujeciu miedzyzaborowym. W pierwszej czesci rozdziatu zostal przedstawiony rozwoj infrastruktury
kolejowej w zaborze pruskim. W kolejnym podrozdziale przedstawiono infrastruktur¢ kolejowa

zlokalizowang na ziemiach zaboru rosyjskiego, a szczegdlnie w Krolestwie Polskim. Podobnie jak w



przypadku zaboru pruskiego, skupiono si¢ na rozwoju infrastruktury kolejowej pierwszo-, jak

i drugorzedowe;.



